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Strengere Strafen fiir Raserlnnen

Das neue Schnellfahrerinnenpaket sagt dem Rasen auf Osterreichs Strafen den Kampf an. Das verkehrs-
psychologische Institut sicher unterwegs hat Fahranfdngerinnen und Verkehrsdelinquentinnen zur
Akzeptanz des Pakets befragt und liberraschende Ergebnisse zutage geférdert.

Junge Fahranfangerinnen stehen laut der Umfrage unter 774 Personen den MalRnahmen des Schnell-
fahrerinnenpakets auffallend positiv gegeniiber. Auch in personlichen Gesprachen bewerten sie die
Malnahmen positiv.

= Auch junge bereits verkehrsauffallig gewordene Fahrerlnnen bewerten die MaBnahmen tber-
wiegend positiv, es ldsst sich in Hinblick auf die generelle Akzeptanz der MaBnahmen kein
Unterschied zwischen den bereits verkehrsauffallig gewordenen Fahrerlnnen (wegen Alkohol,
Drogen, Schnellfahren oder sonstigen Delikten) und jenen, die noch nicht aufféllig geworden
sind, feststellen.

= Fahranfangerinnen und Verkehrsdelinquentinnen unterscheiden sich lediglich in Hinblick auf die
Beschlagnahme des Fahrzeugs signifikant. Letztere halten die MaBnahme bei besonders gefdhr-
lichen Delikten fiir Gbertrieben.

= Beiden jungen Fahranfangerinnen gibt es keinen signifikanten Geschlechtsunterschied hinsicht-
lich der Mallnahmenbewertung.

= Uberraschend ist auch die sehr hohe Akzeptanz fiir die Anordnung von Naschschulungen. Fast
80% der Teilnehmerinnen befiirworten die Absolvierung einer Nachschulung bei Uberschreitun-
gen von mindestens 80km/h innerorts oder 90km/h auRerorts oder Teilnahme an illegalen
StralRenrennen.

m  Es lasst sich ein Widerspruch zwischen Selbsteinschatzung und Verkehrsverstéf3en ausmachen:
so gaben etwa 37% der Befragten an, Geschwindigkeit um mehr als 40km/h lberschritten zu
haben, das stand im Widerspruch zu jenen 85% aus derselben Grundgesamtheit, die angaben,
sich ,,an Geschwindigkeitslimits zu halten”.

= Firimmerhin 17% hat die Teilnahme an einem illegalen StraRenrennen etwas Reizvolles.

Eine der Hauptursachen fir schwere und todliche Verkehrsunfille sind nicht angepasste Geschwindig-
keiten. Es ist dabei vor allem die vergleichsweise geringe Anzahl an Raserlnnen, die mit extremen
Geschwindigkeitstibertretungen und riicksichtslosem Verhalten fir die Gefahrdung anderer Verkehrs-
teilnehmerinnen verantwortlich ist.

Ab 1. September 2021 treten die Neuregelungen der Strafen bei Schnellfahren und illegalen StralRen-
rennen in Kraft. Vorgesehen ist etwa eine deutliche Erh6hung des Strafrahmens und eine Verdoppelung
der Mindestentzugsdauer des Flihrerscheins.

Konkret soll der Strafrahmen fiir Fahren mit stark Gberhéhter Geschwindigkeit von € 2.180 auf € 5.000
erhoht werden, der Fiihrerscheinentzugsdauer bei erstmaligen Geschwindigkeits-Ubertretungen ver-
doppelt und die Beteiligung an illegalen StraBenrennen als neues Delikt eingefiihrt werden. Zukliinftig
soll es auch die Moglichkeit geben, , ricksichtslosen Wiederholungstaterinnen” das Auto abzunehmen.

Sicher unterwegs hat anldsslich der Gesetzesnovelle eine Umfrage unter 774 Fahranfangerinnen und
Nachschulungsteillnehmerinnen (das sind verkehrsauffallig gewordene Lenkerinnen) veranlasst.
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Davon haben 225 Personen an verkehrspsychologischen Nachschulungen oder Untersuchungen teilge-
nommen, d.h. es handelte sich dabei um bereits im StraBenverkehr auffallig gewordene Lenkerinnen
(wegen Alkohol- oder Drogenmissbrauch und Geschwindigkeitsiibertregungen), 549 waren Fahranfan-
gerlnnen, die im Rahmen der Mehrphasenausbildung ein verkehrspsychologisches Gruppengesprach
absolvieren mussten.

Auswertung

Insgesamt zeigen die Haufigkeitsauszahlungen, dass die Zustimmung zum MalRinahmenpaket bei den
Befragten hoch ist. 66% beflirworten das Paket ,,sehr” (ca. 25%) oder ,,eher” (ca. 41%). Ca. 33% befiir-
worten es ,eher nicht” oder ,gar nicht”. Betrachtet man nur die Schnellfahrerinnen in der Stichprobe
(n=103), so ist auch ihre Zustimmung mit rund 60% relativ hoch.

Bewertung des MaRnahmenpakets insgesamt

= beflirworte ich sehr/eher = beflirworte ich eher nicht/gar nicht

Abbildung 1: Bewertung des Mafinahmenpakets ,sehr/eher” oder ,,eher nicht/gar nicht” unter allen Teilnehmerinnen, n=774

Bewertung des MaRnahmenpaketes Schnellfahrerinnen

= beflirworte ich sehr/eher = beflirworte ich eher nicht/gar nicht

Abbildung 2: Bewertung des MafSnahmenpakets ,,sehr/eher” oder ,eher nicht/gar nicht” unter den Schnellfahrerinnen, n=103
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Junge Fahranfangerlinnen stehen den MaRnahmen auffallend positiv gegenliber. Auch in persénlichen
Gesprachen bewerten sie die MaRnahmen auffallend positiv (,,eh cool/ ,eh gut” 0.4.). Es lasst sich in
Hinblick auf die generelle Akzeptanz der Mallnahmen kein statistisch bedeutsamer Unterschied
zwischen den bereits verkehrsauffallig gewordenen Fahrerlnnen (wegen Geschwindigkeitsdelikten,
Alkohol-, Drogen-, sonstigen Delikten) und jenen, die noch nicht auffallig geworden sind, feststellen.

Einzig, wenn es um einen Eingriff in das Eigentumsrecht geht, wie es mit der Beschlagnahmung des
Fahrzeugs unter bestimmten Voraussetzungen vorgesehen ist, kann ein signifikanter Unterschied
zwischen den auffallig gewordenen Fahrerlnnen und den Unauffalligen festgemacht werden. Bei der
Frage Fahrzeugbeschlagnahmung stimmen die auffillig gewordenen der Aussage , die Beschlagnahmung
des Fahrzeugs bei besonders gefahrlichen Delikten halte ich fir Gibertrieben” deutlich eher zu, als die
Gruppe der Unauffalligen.

Ranks

Verkehrsauffillige (VPN,

WVPU, oder VPN-

Erfahrung, FS-Entzug sum of

wihrend MEP) N Mean Rank Ranks
Maknahmen sind unauffillig 515 381.80 196629.50
ARl auffillig 249 383.94 95600.50

Total 764
Mafknahmen geeignet unauffillig 512 393.33 201386.50
(0 R T auffillig 249 355.64 88554.50

Total 761
§esch\_agr|ahmurlg unauffillig 510 401.29 204657.50
LCeituichen auffillig 246 331.25 B1488.50

Total 756
Maknahmen vermindern  unauffillig 509 387.37 197171.00
Scnslishien auffillig 244 355.37  86710.00

Total 753
Harte Strafen langst unauffillig 509 384.20 195560.00
i#flz auffillig 249 369.88 92101.00

Total 758
Gefiihite Gefihrdung unauffillig 512 389.13 199236.50
gg;ﬁ:‘|fahrer‘nnen auffillig 250 365.87 91466.50

Total 762
Einhaltung von unauffallig 514 389.29 200095.00
Sl e auffillig 249 366.95 91371.00

Total 763
Reiz an illegalen unauffallig 510 376.88 192207.00
SUSEShS ey auffillig 249 386.40  96213.00

Total 759

Test Statistics?
Gefiihite
MaRnahmen Gefdhrdung Einhaltung Reiz an
geeignet fiir Beschlagnah ~ MaRnahmen durch von illegalen

Maknahmen Verkehrssich mung vermindern Harte Strafen  Schnellfahrerl  Geschwindig — StraRenrenne

sind sinnvoll erheit Ubertrieben  Schnelifahren  |angst fillig nnen keitslimits n
Mann-Whitney U 63759.500 57429.500 51107.500 56820.000 60976.000 60091.500 60246.000 61902.000
Wilcoxon W 196629.500 88554.500 81488.500 86710.000 92101.000 91466.500 91371.000 192207.000
z -.132 -2.358 -4.306 -1.981 -.B89 -1.421 -1.429 -.661
Asymp. Sig. (2-tailed) .895 .018 <.001 048 374 .155 153 .509

a. Grouping Variable: Verkehrsauffillige (VPN, VPU, oder VPN-Erfahrung, FS-Entzug wihrend MEP)

Abbildung 3: Der Mann—Whitney U-Test ergibt einen signifikanten Unterschied in der Bewertung der Frage der Beschlagnah-
mung des Fahrzeugs zwischen den auffdllig gewordenen Fahrerinnen und den Unauffdlligen.

Bei den jungen Fahranfangerinnen gibt es keinen signifikanten Geschlechtsunterschied hinsichtlich der
Malknahmenbewertung.
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Befragt man nach der Haufigkeit der Geschwindigkeitstibertretungen so haben immerhin 37% der
Befragten angegeben, die Geschwindigkeit innerhalb des Ortsgebietes entweder ,zumindest einmal im
Monat", "zumindest einmal im Jahr" oder "seltener als einmal im Jahr" um mehr als 40km/h tberschrit-
ten zu haben. 51% zeigten dieses Antwortverhalten bei Geschwindigkeitsiibertretungen von mehr als
50km/h auBerorts. Es kann auf eine hohe Bereitschaft zu hohen Geschwindigkeitsiibertretungen auRer-
halb des Ortsgebiets geschlossen werden. Beide %-Werte deuten auf eine starke Tendenz zu deutlichen
Geschwindigkeitstibertretungen hin.

Gleichzeitig gaben aber 85% der Befragten an, sich grundsatzlich an Geschwindigkeitslimits zu halten,
was auf einen Widerspruch zwischen Selbsteinschatzung und VerkehrsverstofRen hindeutet. Wer Ver-
kehrsregeln missachtet, kann in der Eigenwahrnehmung durchaus ein guter Autofahrer oder eine gute
Autofahrerin sein. Die Einschatzung der eigenen Regelkonformitat ist somit nicht zu 100% kongruent
mit der Einschatzung des eigenen Fahrverhaltens.

Haufigkeit der Geschwindigkeitsiibertretung um ... (km/h)

non

Kategorien "zumindest einmal im Monat", "zumindest einmal im Jahr",

60% "seltener als einmal im Jahr"
51%
50%
40% 37%
0,
o 22%
20% 15%

- -
0%
Geschwindigkeitstbertretung im Geschwindigkeitsiibertretung im Geschwindigkeitsiibertretung  Geschwindigkeitstibertretung
Ort > 40kmh Ort > 80kmh auBerorts > 50kmh auBerorts > 90kmh

Abbildung 4: Hdufigkeit der Geschwindigkeitsiibertretung um...(km/h), Kategorien "zumindest einmal im Monat", "zumindest

"on

einmal im Jahr", "seltener als einmal im Jahr"

Zustimmung zu Aussagen im Schnellfahrerpaket,

90% [P " Wi " : 85%
stimmt" und "stimmt eher" (kumuliert)
0,
80% 76%
68%
0 0
70% . 66%
60% 59%
60%
50%
(]
42%
40%
30%
17%
(]

20%

0%

Ich halte das Das MaRnahmenpaket Die Beschlagnahmung Das MaBnahmenpaket Harte Strafen fiir stark Ich fiihle mich 6fter Ich halte mich an Die Teilnahme an
MaBnahmenpaket fiir  ist geeignet, um die des Fahrzeugs bei wird dazu beitragen, berhchte durch Schnellfahrer bzw. Geschwindigkeitslimits illegalen StraBenrennen
sinnvoll Verkehrssicherheit auf besonders gefahrlichen dass weniger Geschwindigkeiten sind ~ Schnell-fahrerinnen in wiirde mich reizen
Osterreichs StraRen zu  Delikten halte ich fir ~ Schnellfahrerinnen auf langst fallig meiner
erhohen. tbertrieben Osterreichs StraRen Verkehrssicherheit
unterwegs sind gefahrdet

Abbildung 5: Zustimmung zu Aussagen im Schnellfahrerpaket, "stimmt" und "stimmt eher" (zusammengefasst)
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Befragt man die Teilnehmerlnnen nach ihrer Meinung, was sie als ,,besonders gefahrliches Schnellfah-
ren” empfinden, so gibt es die gréRte Ubereinstimmung (etwa 36%) bei einem Tempolimit von 30km/h
innerorts bei 50km/h mehr. Bei erlaubten 50km/h gibt es die groRte Ubereinstimmung bei 70km/h
mehr (28,3%), bei erlaubten 100km/h sind es fiir ca. 27% 130km/h mehr und bei 130km/h definieren
20% der Befragten 150km/h bzw. 17% 160km/h mehr als ,,besonders gefihrliches Schnellfahren.”

Stellt man den Teilnehmerlnnen — unabhangig vom Schnellfahrerpaket — die offene Frage, was fr sie
Schnellfahren bedeutet, so ergibt sich bei den Antworten fir die gesamte Stichprobe das folgende Bild:
Insgesamt wird zwar ,,Gefahr” am haufigsten mit Schnellfahren verbunden, jedoch werden als nachstes
die Aspekte ,,Spal/Freiheit/Adrenalin” bzw. , Geschwindigkeit” genannt.
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Schnellfahren bedeutet fiir mich:
40% 38%
35% 32%
30%
25%

18%
16%

20%

14%
15%

11% 11% 12% 12%

10% 7% 8%

7% 9%
5%
-l a I . |
o 1%
0% -

Gefahr Risiko nichts/ neutral SpaR/ Freiheit/ zeitlicher Aspekt Geschwindigkeit dkonomischer/ unndétig/ negativ

Adrenalin

m Verkehrsauffillige

Abbildung 6: ,,Schnellfahren bedeutet fiir mich ...

okologischer Aspekt

B Fahranfangerinnen

“(Verkehrsauffillige vs. Fahranféngerinnen)
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Schliisse

= Die Ergebnisse kdnnen als Hinweis darauf gedeutet werden, dass das extreme
Schnellfahren kein Kavaliersdelikt fir die iberwiegende Mehrheit der befragten jungen
Fahranfangerinnen ist.

= Angesichts der selbstberichteten Erfahrungen mit massiven Geschwindigkeits-libertretungen
wird das Schnellfahrerpaket begriiRt, die nun haufiger anzuordnenden verkehrspsychologi-
schen MalRnahmen férdern evaluierter Weise den Veranderungsprozess von Einstellung zu
Verhalten.

Empfehlungen

In Hinblick auf die in Zukunft zu treffenden MaRRnahmen sollte der positive Trend im Bereich der ver-
kehrsbezogenen Einstellungen durch gezielte Verkehrssicherheitskommunikation und Bewusstseinsbil-
dung verstarkt werden. Dadurch kann 1. auch die Gefdhrlichkeit niedrigerer Geschwindigkeitsiibertre-
tungen besser erkannt werden und 2. in weiterer Folge die Veranderung des Fahrverhaltens beglinstigt
werden. Kommunikativ kann des Weiteren parallel auf die Erhéhung der Akzeptanz bei Bestra-
fung/MalRnahmenanordnung bei niedrigeren Geschwindigkeitsdelikten gesetzt werden. Dies ist aus ver-
kehrspsychologischer Sicht besonders fiir die Gruppe der Fahranfangerinnen empfehlenswert, da diese
hinsichtlich ihres Fahrverhaltens noch keine schwer beeinflussbaren gefestigten Fahrverhaltensmuster
aufweisen.

Weitere Informationen und Kontakt:

sicher unterwegs — Verkehrspsychologische Untersuchungen GmbH
Mag. Dr. Bettina Schitzhofer

Schottenfeldgasse 28/8, 1070 Wien

Tel.: +43 1 957 50 38 oder +43 699 192 482 01
E-Mail: b.schuetzhofer@sicherunterwegs.at
www.sicherunterwegs.at
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Anhang
- ndhere Details zu den einzelnen Fragen und zur Stichprobe

1. Zustimmung zu den einzelnen MaRnahmen

Geht man spezifisch auf die einzelnen MaBnahmen ein, so zeigt sich immer noch eine verhaltnismaRig
hohe Zustimmung. Die Zusammenschau ergibt die hdchsten Zustimmungswerte fir die folgenden
beiden MaRnahmen:

= Fast 80% fiir die MaRnahme ,Absolvierung einer Nachschulung bei Uberschreitungen
von mindestens 80km/h innerorts oder 90km/h auRerorts oder Teilnahme an illegalen
StraRenrennen”

= Ca.77% fir die MalRnahme ,,Anordnung einer amtsarztlichen Untersuchung und einer ver-
kehrspsychologischen Untersuchung bei wiederholten Uberschreitungen von mindestens
80km/h innerorts oder 90km/h auRerorts oder wiederholter Teilnahme an illegalen Stra-
Renrennen”.

Auch die restlichen MalBnahmen ,,Erhéhung des Strafrahmens fiir Fahren mit stark tiberhohter Ge-
schwindigkeit von € 2.180 auf € 5.000“, ,1 Monat Fiihrerscheinentzug bei erstmaliger Geschwindigkeits-
Ubertretung von mehr als 40km/h innerorts oder mehr als 50km/h auBerorts”, ,mindestens 3 Monate
Fuhrerscheinentzug bei erstmaliger Geschwindigkeitsiibertretung von mehr als 60km/h innerorts oder
mehr als 70km/h auRerorts” oder ,Beschlagnahme des Fahrzeugs bei Teilnahme an illegalen Rennen”
werden von einer deutlichen Mehrheit beflirwortet. Lediglich die Mallnahme ,,Beschlagnahme des Fahr-
zeugs bei Uberschreitungen von mindestens 80km/h innerorts oder 90km/h auRerorts” wird mehrheit-
lich abgelehnt (nur 40% Zustimmung).

Der MaRnahme stimme ich "sehr" oder "eher zu"

90,0%
79,5% o
80,0% 77,2%
70,0% 64,8%
60,8% )

60,0% 57,1%

50,8%
50,0%

40,4%
40,0%
30,0%
20,0%
10,0%
0,0%
Erhohung 1 Monat FS-Entzug 3 Monat FS-Entzug VPN bei >= VPU bei >= Beschlagnahmung Beschlagnahmung
Strafrahmen auf  bei >40/50 kmh bei >60/70 kmh 80/90kmh oder 80/90kmh oder  bei >= 80/90kmh beiillegalen
5.000€ illegalen Rennen illegalen Rennen StraRenrennen

Abbildung 7: Der MafSnahme stimme ich "sehr" oder "eher" zu (kumulative Prozent)
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Stellt man den Teilnehmerlnnen spezifische Fragen zur Sinnhaftigkeit und Wirksamkeit des Schnell-
fahrerpakets, so ergibt sich auch hier relativ hohe Zustimmungswerte. Die Befragten halten die
MaBnahmen fir sinnvoll und geeignet, die Verkehrssicherheit zu erhéhen und die Einhaltung der
Geschwindigkeitslimits zu fordern. Auch halten die meisten hartere Strafen fir langst fallig, lediglich in
Hinblick auf die Beschlagnahmung des Fahrzeugs halt eine grole Mehrheit (60%) die MalRnahme fiir
Ubertrieben.

Zustimmung zu Aussagen im Schnellfahrerpaket,

"stimmt" und "stimmt eher" (kumuliert)
90% 85%

80% 76%

0,

70% 08% 66%
60% o~ >

(]
50%

42%
40%
30%
20% 17%
10%
0

Ich halte das Das MaRnahmenpaket ist Die Beschlagnahmung  Das MaBnahmenpaket — Harte Strafen fir stark Ich fihle mich 6fter Ich halte mich an Die Teilnahme an
MaBnahmenpaket far geeignet, um die des Fahrzeugs bei  wird dazu beitragen, dass (iberhghte durch Schnellfahrer bzw. Geschwindigkeitslimits illegalen StraBenrennen
sinnvoll Verkehrssicherheit auf ~ besonders gefahrlichen weniger Geschwindigkeiten sind ~ Schnell-fahrerinnen in wiirde mich reizen
Osterreichs StraBen zu Delikten halte ich fir  Schnellfahrerinnen auf langst fallig meiner
erhdhen. ibertrieben Osterreichs StraRen Verkehrssicherheit
unterwegs sind gefdhrdet

X

Abbildung 8: Zustimmung zu Aussagen im Schnellfahrerpaket, "stimmt" und "stimmt eher" (kumuliert)

2. Sonstige Beschreibung der Stichprobe - Haufigkeitsauszahlungen

Insgesamt haben 774 Personen an der Studie teilgenommen, davon waren 499 Manner (63%) und 261
Frauen (33,7%). Der Rest gab , divers” an oder hat keine Angabe in der Kategorie Geschlecht gemacht.

Der lGiberwiegende Anteil der Befragten (ca. 40%) gab an, zwischen 18 und 20 Jahre alt zu sein, knapp
32% waren Uber 25 Jahre alt, ca. 68% unter 25 Jahre alt. Die befragten Manner waren im Durchschnitt
etwa 25 Jahre alt, die Frauen etwa 23 Jahre alt.

Der Anteil der Pflichtschulabsolventinnen lag bei ca. 16%, der Anteil jener mit Lehre oder Fachschule bei
ca. 36%, jener mit Matura bei ca. 38% und jener, die bereits studierten, bei ca. 10%. Der Grol3teil der
Befragten gab bei der Herkunft ,,Wien” (ca. 65%) an, etwa 10% gaben Niederdsterreich an, der Rest die
anderen Bundeslander.

Die Uberwiegende Mehrheit der Befragten (liber 40%) gab an, den Fiihrerschein seit einem Jahr zu be-
sitzen.

87% der Befragten meinten, sie hatten bislang keine Erfahrung mit der verkehrspsychologischen Nach-
schulung gemacht, 82,3% gaben dasselbe fiir die verkehrspsychologische Untersuchung an.
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Knapp 40% antworteten, zwischen 5.000 und 15.000 km Fahrerfahrung zu haben, etwa 23%
unter 5.000 km und etwa 26% zwischen 15.000 und 30.000 km (die restlichen 12% hatten mehr
Fahrerfahrung).

Jeweils etwa 12% gaben an, in den letzten 3 Jahren eine Strafe wegen ,Geschwindigkeit” oder eine
,andere” Verkehrsstrafe gehabt zu haben (65% respektive 68% fihrten an, keine Strafe gehabt zu ha-
ben) und rund 16% gaben an, ,einen” Unfall in den letzten 5 Jahren gehabt zu haben (fast 80% hatten
,hie” einen Unfall).

Bei den Fihrerscheinentziigen gab ebenfalls der GroRteil an, ,,nie” einen Entzug gehabt zu haben,
immerhin etwa 13% hatten ,einen”, 4,5% der Stichprobe gar ,zwei oder mehr” Fiihrerscheinentziige.

Etwa 71% der Untersuchten haben im Rahmen der Mehrphasenausbildung an der Studie teilgenom-
men, etwa 11% im Rahmen einer verkehrspsychologischen Nachschulung wegen Alkohol, etwa 13%
wegen Verkehrsauffalligkeit aufgrund von Schnellfahrens und etwa 4% wegen Drogen. Nur 0,4% haben
im Rahmen einer Verkehrspsychologischen Untersuchung, 0,1% im Rahmen des Vormerksystems und
weitere 0,3% im Rahmen eines Kindersicherungskurses an der Studie teilgenommen.

Art des Kurses

Cumulative
Frequency  Percent  Valid Percent Percent
Valid MEP 549 70.9 70.9 70.9
VPN_A 84 10.9 10.9 81.8
VPN_V 103 13.3 13.3 95.1
VPN_D 32 4.1 4.1 99.2
VPU 3 4 4 99.6
VPN_VMS 1 .1 1 99.7
VPN_KISI 2 3 3 100.0

Total 774 100.0 100.0

Abbildung 9: Art des Kurses

3. Haufigkeit der Geschwindigkeitsiibertretung

Die Befragung nach der Haufigkeit von Geschwindigkeitsiibertretungen ergab erwartungsgemaR, dass
umso hoher die Geschwindigkeitsiibertretung ist, umso haufiger die Teilnehmerinnen angaben, dies
,noch nie” getan zu haben. So waren es z.B. 63%, die angaben, noch nie Gber 40 km/h zu schnell im
Ortsgebiet gefahren zu sein wohingegen fast 85% dasselbe flir Geschwindigkeitsiiberschreitungen von
mehr als 80km/h im Ortsgebiet angaben.

Umgekehrt gaben immerhin 37% der Befragten an, die Geschwindigkeit innerhalb des Ortsgebietes
,Zzumindest einmal im Monat", "zumindest einmal im Jahr" oder "seltener als einmal im Jahr" um mehr
als 40km/h tiberschritten zu haben. 51% zeigten dieses Antwortverhalten bei Geschwindigkeitstibertre-

tungen von mehr als 50km/h auRerorts.
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Haufigkeit der Geschwindigkeitsiibertretung um ... (km/h),

Kategorien "zumindest einmal im Monat", "zumindest einmal im Jahr", "seltener als einmal im Jahr"
60%
51%
50%

40% 37%

30%

22%

20%

15%

10%

0%
Geschwindigkeitstbertretung im Geschwindigkeitstibertretung im Geschwindigkeitsiibertretung  Geschwindigkeitstibertretung
Ort > 40kmh Ort > 80kmh auBerorts > 50kmh auBerorts > 90kmh

Abbildung 10: Héufigkeit der Geschwindigkeitsiibertretung um... (km/h), Kategorien "zumindest einmal im Monat",

"non

"zumindest einmal im Jahr", "seltener als einmal im Jahr"
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