allen SliaBen===

4 unterwegs
wniversitat
wien

Fakultiit fiir Psychologie

( i)

Zur Personlichkeit von Geisterfahrern’
Schiitzhofer, B., Litzenberger, M. & Inwanschitz, D.

\ 1Aus Griinden der besseren Lesbarkeit wird bei dem Begriff i die mannli il i Diese Form versteht sich explizit als geschlechtsneutral, Frauen sind an den Stellen mit ei )
( 1. Einleitung und Fragestellung \ ( 2. Untersuchungsdesign \

Im Zeitraum von 1987 bis 2006 ereigneten sich in Osterreich 413 Geisterfahrerunfalle mit insgesamt 99 Todesopfern und @ 2-Gruppen-Plan (GF; Nicht-GF)

457 Verletzten, welche jéhrlich ca. 4,5 Mio. Euro an volkswirtschaftlichen Unfallfolgekosten verursachten (KfV, 2007). Q@ Online-Befragung

Das Wissen (iber das Phédnomen Geisterfahrer ist gering und bezieht sich groBteils auf Unfall- und Anzeigedatenanalysen, @ Messinstrument: Inventar zur Erfassung verkehrs-

aus denen Schlussfolgerungen und MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrsfiihrung aus verkehrsplanerischer Sicht relevanter Personlichkeitseigenschaften, IVPE

abgeleitet wurden (vgl. Bierwas et al., 1981; Blokpoel & Braimaister, 1998; Blokpoel & De Niet, 2000; Robatsch & (Herle, Sommer, Wenzl & Litzenberger, 2004)

Hagspiel, 2002; Scaramuzza & Cavegn, 2006). Erstmals wurde mit vorliegender Studie der Versuch unternommen, @ Befragung zu einer eventuellen Geisterfahrt

dartiber hinaus auch die Personlichkeit von Geisterfahrern zu untersuchen. in den letzten 3 Jahren

@ Fragestellung: Gibt es zwischen Geisterfahrern (GF) und Nicht-GF signifikante Unterschiede in @ Versuchsplanung und Auswertung mittels Sequentiellen
diversen verkehrsrelevanten Personlichkeitseigenschaften? Dreieckstests (Software TRIQ, Triangular Sequential

k Designs, Version, 3.2; Biomath, 2004)

( 3. Methode - Sequentieller Dreieckstest \ ﬂ Ergebnisse - Qualitative Auswertung\

@ Gesamtstichprobe:

904 Personen (davon 17 Geisterfahrer)

473 Manner, 394 Frauen, 37 o. A.; Med,,, = 24 Jahre
@ Maogliche Ursachen und Pradiktoren fur Geisterfahrten:

Grundprinzip: Auswertung der vorliegenden Datensatze, bevor die néchsten erhoben werden und dadurch entstehende
M@églichkeit der vorzeitigen Annahme bzw. Ablehnung der H,, bei gleichbleibenden Signifikanzniveau und Macht des
Tests (vgl. Rasch & Kubinger, 2006). Im Durchschnitt I&sst sich der endgliltig benétigte Stichprobenumfang im Vergleich
zu nichtsequentiellen Methoden (mit fester Versuchsanzahl) um bis zu tber 50% reduzieren (Biomath, 2004).

Berechnung der StichprobenmaBzahlen Z (efficient score) und V (Fishersche Information) und Ubertragung der unabsichtliche Geisterfahrten ‘ ‘ absichtliche Geisterfahrten

Versuchspunkte in das Koordinatensystem (Z,V) mit a priori festgesetzten Grenzen, die durch folgende Parameter

determiniert sind: o = 0,05; B = 0,20; § = 1 Standardabweichung (praktisch relevante Mindestdifferenz), 2-seitiger Test, . Mutprobe

Zuteilungsquote 2:1 (Nicht-GF:GF). schlechtiemphindenciBeschikiening zwischen 24 und 6 Uhr
fehlende Konzentration Hochstalter: 31 Jahr

Nach jedem Auswertungsschritt ergeben sich 3 Méglichkeiten: unbekannte Strecke A|k?)f10ia|§régenfizvev

@ H, annehmen (Pfad der Versuchspunkte durchst6Bt untere oder obere Grenze, vgl. Abb. 1 - 3) g LI Medikamentenkonsum

zwischen 18 und 24 Uhr

Fihrerscheinabnahme

@ H, beibehalten (Pfad der Versuchspunkte durchstéBt seitliche Grenzen) zwischen 17 und 62 Jahre K A
in der Vergangenheit

\ Q@ Datenerhebung fortfiihren, da noch keine Grenze durchstoBen wurde (vgl. Abb. 4) / \

5. Ergebnisse - Unterschiedsprifungen
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/ 6. Zusammenfassung und Diskussion \ / 7. Kontakt \
Emotional labiler, niedrigere Selbstkontrolle und ein geringeres soziales Verantwortungsbewusstsein — in diesen Personlichkeitseigenschaften Mag. Bettina Schil , Mag. Dagmar
unterscheiden sich GF signifikant von Nicht-GF. Aufgrund dieser Erkenntnis und unter Absicherung, dass sich auch anders verkehrsauffallige 3"”&’ “"r’f’wegsc; Vj;ke“’si’sy“"'m‘““e
. . T e L . [ . Intersuchungen Gml
LenkerInnen von nicht verkehrsauffalligen Lenkerinnen prinzipiell in mehreren Personlichkeitsdimensionen signifikant voneinander 1070 Wien, Schottenfeldgasse, 67/1/9
unterscheiden (vgl. Sommer et al., 2005), wird zur Prévention ein verpflichtender verkehrspsychologischer Screening-Test im Zuge des Tel: +43/1/957 50 38
Fiih hei b fohl Email: b.schuetzhofer@sicherunterwegs.at
uhrerscheinerwerbs empronien. d.inwanschitz@sicherunterwegs. at
Die Auswertungsmethode des Sequentiellen Testens hat sich aufgrund des 6konomischen Vorteils bewéahrt: Aufgrund der Seltenheit von GF Univ.-Ass. Mag. Dr. Margarete Litzenberger
. . i K . . . . " Arbeitsbereich Psychologische Diagnostik, Fakultat fir
in der Population, ware die Durchflihrung der Studie mit geplantem, festen Versuchsumfang (wenn tiberhaupt) nur unter einer extrem langen Peycnologie, Universitat Wien
Datenerhebungsphase mdglich gewesen. Der Ansatz des Sequentiellen Testens, welcher in der psychologisch-diagnostischen Forschung de 1010 Wien, Liebiggasse 5
facto nicht angewandt wird, ist dementsprechend zu forcieren. LISl !
\ / \ Email: margarete litzenberger@univie.ac.at /
7 N
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