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Studie.

4000 Biker befragt.

Sie unterschitzen

das Ortsgebiet,
fiirchten sich aber

vor offenen Autotiiren.

85 Motorradfahrer starben
imVorjahrbeiStraen-Unfil-
len — um zwei mehr als ein
Jahr davor. Zu Beginn der
neuen Bike-Saison prisentier-
te der OAMTC und die HDI-
Versicherung eine Umfrage
unter 4000 Zweirad-Fans.
UberraschendesErgebnis: Die
individuelle  Einschitzung
der Unfallgefahren deckt sich
wenig bis gar nicht mit der tat-
sdchlichen Unfallstatistik.
Oliver Schmerold, Ver-
bandsdirektorder OAMTCer-
Klart: ,Gefihrliche Situatio-
nen, die laut Statistik haufig
zu Unféllen fithren, sind zu
wenigim Bewusstsein der Bi-

-

ker. Umgekehrtaberfiirchten
siesichvor Unfallsituationen,
dietatséchlichkaum vorkom-
men.“ Ein Klassiker dabei ist
die plétzlich gedffnete Auto-
tiire. 54 Prozent der Befrag-
tenhaben vor diesem Horror-
szenario Angst. Bei Motorra-
dernscheintdiese Unfallform
aber so gut wie nicht auf.
Dafiir unterschiitzen die
Fahrer die Situationen im
Ortsgebiet. Von 2012 bis
2015kameshierzu 8464 Un-
fallen mit Motorridern. Die
Unfélle auf FreilandstraRen
beliefen sich auf 7063 (siehe
Grafik). Allerdings sind die Un-
fallfolgen auf offener Fliche
wegen der hoheren Ge-
schwindigkeit dramatischer.
Die Studie zeigte auch auf,
dass es keine spezifische Al-
tersgruppe betreffend Unfal-
lemehrgibt., Mankann nicht
mehr sagen, dass Jung oder
Alt die Risikogruppe ist. Bi-
kenist schon lange keine aus-
schliefliche Doméine der
Jungen®, bestitigt Giinther

&

Weil3,  Vorstandsvorsitzer
der HDI-Versicherung.

Wie sehr Motorradfahrer
Unfallsituationen falsch ein-
schétzen zeigt die Analyse.
der Umfrage. Nur ein Viertel
der Teilnehmer glaabt, dass
Kreuzungskollisionen = sehr
gefdhrlich sind. ,Dabei pas-
siert im Ortsgebiet mehr als
jeder dritte Unfall an einer
Kreuzung*, rechnetWeiR vor:
»Besonders beunruhigend ist
die Tatsache, dass vor allem
Stadtfahrer diese Situation
unterschétzen, obwohl sie oft
damit konfrontiert sind*
sieht Weil Aufholbedarf bei
der Bewusstseinsbildung.

Tempobolzen in Kurven
AlsNummer eins der hiufigs-
ten Unfallursachen wurde
vonden 4000 Befragten nicht
angepasste Geschwindigkeit
angegeben. 16,7 Prozent al-
ler Bike-Unfille gehen laut
OAMTC auf Raserei zuriick.
Vorallembeim Kurvenfahren
mit hherem Tempo besteht
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bei vielen Bikern ein Defizit.
Schwerste Unfille sind das
Ergebnis.

Gefahr Autolenker
Im Sommer 2016 zeigte eine
Untersuchung von 101 Mo-
torradunféllen durch das Ku-
ratorium fiir Verkehrssicher-
heit (KfV) eineweitere, wach-
sende Gefahrfiirdie Zweirad-
Freunde. Mehr als ein Viertel
(27,7 Prozent) ging auf das
Konto von unaufmerksamen
bzw. iiberforderten Pkw- so-
wie Lkw-Lenkern. Georg
Scheiblauer, OAMTC-Fahr-
instruktor dazu: ,Diese Sta-
tistik iiberrascht mich. Man
muss mit neuen Strategien
die Autolenker erreichen.“
Der Gesetzgeber hat be-
reits seit Mérz 2016 darauf
reagiert. Im Theorieteil der
Fiihrerscheingruppen Aund B
wird verstdrktes Augenmerk
auf tégliche Verkehrs-Situa-
tionen gelegt. Ob die Reform
greift, werden die Unfallzah-
len 2017 zeigen.



